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RAUMAN SATAMAN YLEISSUUNNITELMAN TARKISTUS 2005 

YHTEENVETO 

Rauman satama tilasi keväällä 2005 EP-Logistics Oy:ltä sataman voi-
massaolevan yleissuunnitelman tarkistamisen. Tarkistus rajattiin kos-
kemaan Ulko-Petäjäksen aluetta ja Iso-Hakunin päätyä, käytännössä 
nykyisen konttisataman laiturin jatkamista. 

Tehtäväsisällöksi määritettiin sataman laajennussuunnittelu yleissuun-
nitelmatasolla ja laajennusten liittäminen joustavasti nykyiseen, jo ra-
kennettuun satamakokonaisuuteen. 

Tavoitteena oli luoda lähtökohtien ja perusselvitysten sekä luonnosten 
avulla 2 – 4 pidemmälle valmisteltua yleissuunnitelmatasoista vaihto-
ehtoa kustannuslaskelmineen sekä vaihtoehtojen arviointiin liittyvä 
vertailu. Näiden perusteella valittaisiin toteutettava vaihtoehto.  

Yleissuunnitelmaan liittyen tehtävä sisälsi vaihtoehtoisten aluekäyttö-
ehdotuksien esittämisen asemakaavan puitteissa sekä perusteltujen 
toimenpide-ehdotuksien esittämisen maankäytön tehostamiseksi.  

Vaihtoehtoiset suunnitelmat tehtiin seuraavista lähtökohdista: 
- pyritään käyttämään asemakaava-alue mahdollisimman 

hyvin hyödyksi  
- Pyritään laituripituuden maksimointiin 
- Laiturilinjan suuntaa määritettäessä otetaan vallitsevat 

tuulen suunnat huomioon 
- Massatasapainon huomioon ottaminen; käytettävissä on 

kaikkiaan lähes 2 miljoona m3ir täyttömassoja, osin sy-
vennettävältä väylältä ja osin kallionleikkauksesta Ulko-
Petäjäksen alueelta.  

Tehtävän kuluessa laadittiin kymmenkunta vaihtoehtoista suunnitel-
maa. Näiden merkittävimmät erot olivat laiturilinjan sijoittumisesta ai-
heutuva pituusero ja sitä kautta alueen suuruus. Aluekoot vaihtelivat 
alle 20 ha:sta noin 30 ha:iin. Päävaihtoehdoiksi muodostui vähitellen 
kaksi ratkaisua, joiden merkittävin ero oli laiturilinjan sijoittumisessa, 
karkeasti joko kaakkois-luode-suunnassa Iso-Hakunin puolelle tai lä-
hes lännen suuntaisena Iso-Saukon puolelle. Päävaihtoehtojen pinta-
aloissa syntyy noin 5 ha:n ero Iso-Saukon puoleisen laiturisijoittelun 
eduksi (25 ha/30 ha). Nämä päälinjat muodostuivat käytössä olleiden 
luotausten syvyystietojen perusteella. Myöhemmin, kun käyttöön saa-
tiin pohjatutkimustiedot, todettiin, että kumpikaan suunnitelma ei täytä 
asetettuja lähtökohtia massatasapainon ja pohjan rakennettavuuden 
suhteen. 

Pohjatutkimusten perusteella laadittiin tämän jälkeen lisää vaihtoehtoja 
yhdessä rakennesuunnittelijan, Matti Pitkälä Oy:n suunnittelijoiden 
kanssa. Työn tuloksena päädyttiin Petäjäksen osalta ratkaisuun, jossa 
450 metriä pitkä laiturilinja kulkee suunnilleen pohjoinen - etelä- 
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suunnassa. Ehdotettavassa ratkaisussa alueen pinta-ala on noin 20 ha. 
(kts. kuva 9) 

Konttisataman osalta laituriratkaisuksi esitetään nykyisen paikan jat-
kamista noin 20 metrillä ja sen jälkeen lisäpaikkaa, joka jatkuisi si-
säänpäin porrastettuna noin 30- 40 metriä samansuuntaisena nykyisen 
laiturin kanssa noin 250 metriä. Siitä eteenpäin Iso-Hakunin kärki esi-
tetään rakennettavaksi louhospenkereenä, minkä jälkeen Iso-Hakuni on 
käytännössä loppuun rakennettu. Koko yleissuunnitelmatarkistuksen 
alustava kustannusarvio valmiiksi rakennettuna on noin 52 M€. 

Yleissuunnitelman tarkistuksen yhteydessä tuli esiin joitakin yksittäisiä 
asioita, joiden kehittämiseen on syytä kiinnittää tässä huomiota: 
- Ulko-Petäjäksen layout-ratkaisussa laiturin sijainti ja 

suunta ovat sellaisia, että tulisi selvittää, minkälaisia ris-
kejä aiheutuu laiturissa oleville aluksille kovan luoteis-
tuulen aikana 

- Suunnitelmassa esitetään Ulko-Petäjäksen alueelle joh-
dettava rautatie linjattavaksi nykyisen Petäjäksen radan 
jatkeena kaoliinivarastojen ohitse. Vaihtoehtoisena rat-
kaisuna ehdotetaan tutkittavaksi, olisiko mahdollista joh-
taa rata lähempänä Pikisaaren laituria Ulko-Petäjäksen 
pohjoisreunaa pitkin. Tämä tehostaisi alueen käyttöä. 

Ympäristövaatimukset saavat koko ajan yhä suuremman merkityksen. 
Eräs seuraus ympäristövaatimusten lisääntymisestä on, ollut se, että on 
yhä vaikeampi saada lisääntyvälle satamaliikenteelle tarvittavia alueita. 
Samalla kun ympäristöön kohdistuvat vaatimukset ovat vaikeuttaneet 
satamien laajennusalueiden käyttöönottoa, on aluetarve kasvanut mm. 
lisääntyneen yksiköinnin johdosta. Kilpailun vapautuminen ja sen 
myötä useamman ahtaajan toimiminen samassa satamassa, esimerkiksi 
terminaalikohtaisesti, lisää myös tilantarvetta. 

Rauman satamassa tapahtuneen kehityksen nopeutta kuvannee se, että 
vuonna 1999 valmistuneessa sataman kehittämissuunnitelmassa Ulko-
Petäjäs varattiin ”tulevaisuuden” laajennusalueeksi.  

Ulko-Petäjäksen pullonkaulaksi muodostuu todennäköisesti ensimmäi-
seksi kenttäkapasiteetti nykyisellä teholla ja toimintamallilla arvioitu-
na. Kenttäkapasiteettia voidaan nostaa siirtymällä kehittyneempään kä-
sittelyjärjestelmään ja/tai lisäämällä konttien kiertonopeutta.  

Kaikki ylläesitetty merkitsee sitä, että Rauman sataman laajennusmah-
dollisuuksien varmistamiseen on jatkuvasti panostettava samalla kun 
mietitään uusia toiminnallisia ratkaisuja. 
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1. YLEISTÄ 

Rauman satama tilasi keväällä 2005 EP-Logistics Oy:ltä sataman yleis-
suunnitelman laatimisen. 

Tavoitteena oli laatia satamalle toiminnallinen yleissuunnitelma. Ta-
voitteeseen pääsemiseksi suoritettiin aluksi analyysi sataman tavaravir-
roista. Analyysi sisältää nykyiset tavaravirrat sekä ennusteen niiden 
kehittymisestä lähivuosina.  

Yleissuunnitelmaan liittyen tehtävä sisälsi vaihtoehtoisten aluekäyttö-
ehdotuksien esittämisen asemakaavan puitteissa sekä perusteltujen 
toimenpide-ehdotuksien esittämisen Ulko-Petäjäksen alueen jäsentä-
miseksi. Ehdotukset voivat olla rakentamiseen, toimintaan ja sataman 
yleiseen kehittämiseen liittyviä. Alueen käyttöehdotus esitetään layout-
muodossa. 

2. TARKASTELUN RAJAUKSET 

2.1. Kohdealue 

Yleissuunnitelman tarkistus rajattiin koskemaan Ulko-Petäjäksen alu-
etta ja nykyisen konttisataman laiturin jatkamista.  

2.2. Liikenne 

Rauman sataman tavaraliikennettä, sen määrää, eri tavaralajeja ja lii-
kenteen kehitysnäkymiä on käsitelty kattavasti yleissuunnitelmassa 
2014. Tässä raportissa liikennettä tarkastellaan vain lyhyesti ja niiltä 
osin kuin se vaikuttaa suunnittelutehtävän sisältöön.  

Maaliikenneratkaisuja (autot, rautatie) hahmotetaan ainoastaan Ulko-
Petäjäksen osalta. 

3. TAVARALIIKENTEEN KEHITYSNÄKYMÄT 

Sataman liikenne on käytännössä kaksinkertaistunut reilussa 10 vuo-
dessa, (1991-2004) noin 3,5 miljoonasta tonnista yli 6,3 miljoonaan 
tonniin. Konttiliikenteen lisääntyminen on ollut vauhdikasta; se on li-
sääntynyt keskimäärin yli 14 % vuosien 1994 -2004 välillä.   

Kehityksen nopeutta kuvannee se, että vuonna 1999 valmistuneessa sa-
taman kehittämissuunnitelmassa Ulko-Petäjäs varattiin ”tulevaisuu-
den” laajennusalueeksi.  

Seuraavissa taulukoissa esitetään koko sataman liikenteen kehittymi-
nen vuosina 1991- 2004, kokonaisliikenne vuosilta 2003-2004, kontti-
liikenteen kehitys 1998 -2004 välisenä aikana sekä konttiliikenne en-
nuste vuoteen 2014 saakka. 



     
  

 

  
 
 
 
 
 Taulukko 1: Sataman liikenne 1991- 2004 

1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004

TAVARALIIKENNE 3484260 3140374 3730029 4268166 4220941 3736784 4552922 4939727 5172789 5404721 5352420 5676948 5938797 6320217

ULKOMAAT 3454461 4137048 3704033 4154434 4155825 3678692 4341909 4919993 5155204 5395254 5312148 5636470 5905356 6289736

Vienti 2371920 2206139 2647551 3052943 3100590 2747895 3332277 3609480 3865406 4006230 3945805 4081150 4357403 4687282

Tuonti 1082541 930909 1056482 1101491 1055235 930797 1009632 1310513 1289798 1389024 1366343 1555320 1547953 1602454

KOTIMAA 29799 3326 25996 113732 65116 58098 211013 19734 17585 9467 40272 40478 33441 30481

TRANSITO 96676 84265 14631 181512 171843 45605 78362 49428 44765 0 0 0 0 0

ALUSLIIKENNE

Kpl 994 996 1043 1060 1109 1009 1198 1197 1222 1249 1214 1274 1230 1323

Vetoisuus yhteensä 2085513 1982329 2177041 2090078 2448838 2340231 2727157 3251575 3580051 3600014 3468196 3697604 3687805 4028379

Kontit, TEU 14159 20376 29376 41080 38872 39724 62482 74465 92154 90451 83655 97455 110100 115821
 

6 
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Taulukko 2: Sataman liikenne tavaralajeittain 2003 - 2004 
RAUMAN SATAMA

2004 2003 Muutos
tonnia tonnia tonnia %

VIENTI  
3 625 948 3 450 283 175 665 5,1

SELLULOOSA 293 192 309 944 -16 752 -5,4
SAHATAVARA 49 901 54 407 -4 506 -8,3
KAPPALETAVARA 374 974 281 985 92 989 33,0
VILJA 167 147 121 271 45 876 37,8
NESTEET 93 860 61 496 32 364 52,6
MUU VIENTI 82 260 78 018 4 242 5,4
VIENTI YHT. 4 687 282 4 357 404 329 878 7,6
TUONTI
RAAKAPUU 451 593 392 540 59 053 15,0
HIILI 12 764 18 406 -5 642 -30,7
KAPPALETAVARA 313 215 282 461 30 754 10,9
METALLIT 4 394 25 204 -20 810 -82,6
REHUT 19 825 24 006 -4 181 -17,4
KAOLIINI 630 023 624 329 5 694 0,9
VILJA 38 631 9 302 29 329 315,3
MUU IRTOTAVARA 4 069 24 753 -20 684 -83,6
ÖLJYTUOTTEET 2 387 0 2 387 100,0
NESTEET 112 155 118 569 -6 414 -5,4
MUU TUONTI 13 397 18 193 -4 796 -26,4
TUONTI  YHT. 1 602 454 1 537 763 64 691 4,2

6 289 736 5 895 167 394 569 6,7

2 004 2 003 Muutos %
VIENTI 2 226 1 449 777 53,6
TUONTI 28 255 32 353 -4 098 -12,7

30 481 33 802 -3 321 -9,8

6 320 217 5 928 969 391 248 6,6

2 004 2 003 Muutos %
67 891 64 181 3 710 5,8
47 930 45 677 2 253 4,9

KONTIT YHT.TEU 115 821 109 858 5 963 5,4
KONTIT VIENTI TN 867 769 804 414 63 355 7,9
KONTIT TUONTI TN 262 588 241 294 21 294 8,8
KONTIT YHT.TN 1 130 357 1 045 708 84 649 8,1

4966 3995 971 24,3
1 098 496 602 121,4
6 064 4 491 1 573 35,0

94 225 73 335 20 890 28,5
16 303 7 283 9 020 123,9

110 528 80 618 29 910 37,1

LAIVAKÄYNNIT 2004 2003 Muutos %
1 323 1 279 44 3,4

4028379 3711052 317327 8,6

LIIKENNETILASTO 01.01.2004 - 31.12.2004

ULKOMAAN LIIKENNE

PAPERI JA KARTONKI

ULKOMAAN LIIKENN. YHT.

KOTIMAAN LIIKENNE

KOTIMAAN LIIKENNE YHT.

KULJETETUT TAVARAT YHT.

SUURYKSIKKÖLIIKENNE
KONTIT VIENTI TEU
KONTIT TUONTI TEU

PERÄVAUNUT VIENTI KPL
PERÄVAUNUT TUONTI KPL

LAIVAT KAPPALETTA
VETOISUUS YHT.NT

PERÄVAUNUT YHT.KPL
PERÄVAUNUT VIENTI TN   
PERÄVAUNUT TUONTI TN  
PERÄVAUNUT YHT.TN       

 
 
 
 
Kokonaisliikenteen kasvu oli vuonna 2004 lähes 7 %. Tämänkaltaisella kasvulla kokonaisliikenne 
saavuttaa 10 miljoonan tonnin rajan ennen aikaisemmin ennustettua vuotta 2014. 
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Kaavio 1: Rauman konttiliikenteen kasvu vuosina 1998 - 2004 

 

 

Kaavio 2: Sataman konttiliikenne - ennuste vuoteen 2015 
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Mikäli konttiliikenteen kasvu jatkuu samankaltaisena, saavutetaan 
200 000 TEU:n raja noin vuonna 2015.  
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4.  LAYOUT – VAIHTOEHTOJEN TARKASTELU 

4.1. Yleistä 

Yleissuunnitelman tarkistusta suoritettaessa on noudatettu seuraavia 
periaatteita: 

- Satama-aluetta tarkastellaan niin laajalti kuin se on ase-
makaavarajojen sisällä mahdollista, jotta voitaisiin selvit-
tää Ulko-Petäjäksen alueen laajennusmahdollisuudet 

- laivapaikkojen taakse varataan riittävästi puskuritilaa, 
tässä tapauksessa 100 metriä  

- Ulko-Petäjäksen alueelle tulee saada rautatie mahdollisiin 
varastoihin ja konttien kenttäkäsittelyä varten 

- Laivapaikkoja tulisi olla vähintään 2 kpl a 200 metriä 
- Tavoiteltava kulkusyvyys laiturin äärellä tulisi olla 12 

metriä  
- Kulkumahdollisuus Pikisaaren laituriin tulee säilyttää 
- Uuden laiturin läheisyyteen tulee saada alusten kääntö-

paikka 

Edellä olevien periaatteiden mukaan laadittiin alueen luotaustietojen 
perusteella useita vaihtoehtoisia suunnitelmia. Ne on esitetty kuvissa  
1-6. Näistä valittiin edelleen jatkotarkasteluun kaksi vaihtoehtoa.    

Kuva 1: Vaihtoehto 1 
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Kuva 2: Vaihtoehto 2 

 
 

Kuva 3: Vaihtoehto 3 

 
Kuva 4: Vaihtoehto 4 



  11  

 

 
 

Kuva 5: Vaihtoehto 5 

 
Kuva 6: Vaihtoehto 6 
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Taulukko 3: Ensimmäisen vaiheen vaihtoehtojen vertailuyhteenveto 

Vaihtoehto
Laituripi-
tuus m

Läpivirtaus 
TEU/a*

Pinta-ala 
ha

TEU-
määrä 

kerralla**

Kurottajat
TEU/a 
max***

Kurottajat
TEU/a 
70%

1 515 412 000 15 5 700 296 400 207 480
2 500 400 000 19 7 220 375 440 262 808
3 860 688 000 23 8 740 454 480 318 136
4 530 424 000 28 10 450 543 400 380 380
5 415 332 000 23 8 740 454 480 318 136
6 495 396 000 20 7 600 395 200 276 640

"Nykytilanne" 9,5 3 610 187 720 131 404

* 800 TEU/m/a
** 380 TEU/ha

*** 52 kertaa kierto/a  



  13  

 

4.2. Jatkokehittely 

Yllä olevien vaihtoehtojen laatimisen jälkeen jatkettiin suunnittelua 
kahden päälinjauksen pohjalta. Toisessa laiturilinja sijoittuu nykyisen 
Petäjäksen laiturin jatkeelle suuntana suunnilleen luode. Toisessa vaih-
toehdossa laituri sijoittuu lähelle Pikisaaren väylää Ulko-Petäjäksen 
pohjoisreunaan suuntana länsi. Vaihtoehdot on esitetty kuvissa 7 ja 8.  

Taulukoissa 4-6 esitetään näiden vaihtoehtojen yhteenvedot kustan-
nusarvioina ja vaiheistettuna. Arviot sisältävät ainoastaan maa- ja vesi-
rakentamisen, eivät esimerkiksi työkoneita eikä varastoja. 

 

Kuva 7: Jatkovaihtoehto 1 
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Taulukko 4: Jatkovaihtoehto 1, kustannusarvio 

 
 

Kuva 8: Jatkovaihtoehto 2 
 

 

 

Vaihtoehto ,1 Ulkopetäjäs Luode , Yhteenveto
Täyttötarve 2 035 353 m3

1 Ruoppaus ja maankaivu Määrä m 3 ktr a kustannus €
1.1 Maankaivu ja louhinta 450 000 20 9 000 000
1.2 Ruoppaus 600 000 50 30 000 000

1.2.1 Uusi kääntöallas 184 000 50 9 200 000

1.2.2 Laiturialue 55 000 50 2 750 000
50 950 000

2. Täytöt Määrä m 3 rtr
2.1 Maanleikkauksesta 598 500 0 0
2.2 Ruoppauksesta 750 000 0

Uudesta kääntöaltaasta 230 000 0
Laiturialueelta 68 750 0

1 647 250
2.4 Iso-Hakunin lopputäyttö 15 000 10 150 000
2.3 Muualta tuotu 373 103 10 3 731 030

3 Laiturien rakentaminen
3.1 Laituri (KS 12m) 290 25 000 7 250 000

62 081 030
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Taulukko 5: Jatkovaihtoehtojen yleisarviointi 

 

 

Taulukko 6: Jatkovaihtoehto 2, kustannusarvio 

 

 

VAIHTOEHTO 1 VAIHTOEHTO 2
28 ha 2 laivapaikkaa 290 m (440 m) 26 ha 3 laivapaikkaa 500 m
Plussat Plussat

Laiturit nykyisen sataman puolella Tuloväylän ruoppaus ei häiritse
Helppo lähestyä etelästä Tuulensuoja
Laituria voi jatkaa tarvittaessa 150 m
1-vaihe noin 17 ha
Kääntöaltaan sijoittuminen

Miinukset Miinukset
Ruoppauksia 1-vaiheessa, häiriöt muulle liikenteelle Ruoppaukset 1-vaiheessa
mahdollinen tuulisuus Laituria ei voi jatkaa 500m:n jälkeen
Jatkeen tausta-alue Kääntöaltaan sijoittuminen
Laajennusalueet käytetty Hankala lähestyminen

Laajennusalueet käytetty
Plus/miinus
Massaylijäämä

Vaihtoehto 2, Ulkopetäjäs Pohjoinen , Yhteenveto
Täyttötarve m3 1 773 374

1 Ruoppaus ja maankaivu Määrä m 3 ktr a kustannus €
1.1 Maankaivu ja louhinta 450 000 20 9 000 000

1.2.1 Ruoppaus 2) 600 000 50 30 000 000
12.2.2 Ruoppaus Kääntöallas 60 000 50 3 000 000

12.maalis Ruoppaus uudelta väylältä 398 500 50 19 925 000
61 925 000

2. Täytöt Määrä m 3 rtr
2.1 Maanleikkauksesta 1) 598 500 0 0
2.2 Ruoppauksesta 750 000 0

2.2.1 Ruoppaus Kääntöaltaasta 75 000 0
2.2.2 Ruoppaus Uudelta väylältä 498 125 0
2.2.3 Iso- Hakunin lopputäyttö 15 000

2.3 Muualta tuotu 0 0 0
1 936 625

3. Ylijäämä 163 252
4 Laiturien rakentaminen

4.1 Laituri (KS 12m) 500 25 000 12 500 000

74 425 000
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Taulukko 7: Jatkovaihtoehtojen kustannusyhteenveto vaiheistettuna 

 
 

Alla olevassa taulukossa esitetään jatkovaihtoehtojen laituri- ja kenttä-
kapasiteetit sekä vaihtoehtoisten käsittelyjärjestelmien työkonetarve. 

 

Taulukko 8: Jatkovaihtoehtojen kapasiteetit 

VAIHTOEHTOJEN KAPASITEETIT

Osatekijä Laituri Kenttä Pukkinosturit Jäykkäpuomin Kurottajat Lukki
Yksikkö TEU/m/a TEU/ha/a nostoa/a nostoa/a konttia/a siirtoa/a
Lukuarvo 800 10 000 50 000 30 000 12 000 20 000
VAIHTOEHTO 1 290 28 4 0 16 11

232 000 280 000 200 000 0 192 000 220 000
TEU 232 000 280 000 300 000 0 288 000 330 000

VAIHTOEHTO 2 500 26 5 0 15 10
400 000 260 000 250 000 0 180 000 200 000

TEU 400 000 260 000 375 000 0 270 000 300 000

NYKYISET 745 11,5 1 2 7 4
155 10 000 50 000 30 000 12 000 20 000
115 473 115 473 50 000 60 000 84 000 80 000

TEU 115 473 115 473 75 000 90 000 126 000 120 000

Rauma 2004 115473 TEU
77 053 KPL

Eri kapasiteetteihin vaikuttavat suuresti mm. seuraavat tekijät:
Aluskoko
konttimäärä
viipymä
pinontakorkeus
Käsittelyjärjestelmä  

Edellä esitetyistä kahdesta jatkovaihtoehdosta osoittautui kustannuksil-
taan selvästi edullisemmaksi vaihtoehto 1 eli Petäjäksen jatkeelta luo-
detta kohti suuntautuva ratkaisu. Sen pinta-ala on noin 28 ha ja laitu-
reita siihen saadaan yli 400 metriä.  

Vaihe Vaihtoehto 1 Vaihtoehto 2
€ €

1 20 500 000 31 000 000

2 27 000 000 11 000 000

3 14 500 000 17 500 000

4 0 15 000 000

Yhteensä 62 000 000 74 500 000
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5. YLEISSUUNNITELMAN TARKISTUKSEN SISÄLTÖ JA KUVAUS 
 
 

Kuva 9: Rauman sataman yleissuunnitelman tarkistus, ehdotus layoutiksi 

 

5.1. Yleiskuvaus 

Ratkaisussa noin 450 metriä pitkä laituri sijoittuu lähes pohjois-
eteläsuuntaiseksi. Laituriin johdetaan 12 metrin kulkusyvyinen väylä 
nykyisen satama-altaan kautta. Alueen suuruus on noin 20 hehtaaria. 
Alueelle on helppo johtaa sekä rautatie että riittävän leveä tie. 

Nykyisen konttilaiturialueen osalta päädyttiin ratkaisuun, jossa laituria 
ensin jatketaan noin 20 metriä. Sen jälkeen otetaan linjaa sisään noin 
40- 50 metriä, minkä jälkeen laituri jatkuu nykyisen laiturin suuntaise-
na noin 250 metriä. Loppuosa Iso-Hakunin päätyä rakennetaan louhos-
penkereenä. 

5.2. Tuloväylät 

Väylä Ulko-Petäjäksen alueelle johdetaan nykyisen Rihtniemen väylän 
kautta ja satama-altaan lävitse. tuloväylän syventäminen kulkusyvyy-
deltään 12 metriin on vireillä. Tavoitteena on saada työt alkamaan 
2006 – 2007.  
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Valkeakarin 7,5 m: n väylän käyttömahdollisuus säilyy edelleen. 

Laivojen kääntö tapahtuu joko Ulko-Petäjäksen laiturin edustalla tai 
Iso-Hakunin alueen kärkeen ruopattavassa kääntöpaikassa (HS=14.00 
m). 

5.3. Ruoppaukset 

Laiturin edustalla joudutaan suorittamaan vain vähäisiä ruoppauksia 12 
m kulkusyvyyden saavuttamiseksi. 

Iso-Hakunin myöhemmin rakennettavaksi ehdotettavan toisen kontti-
laiturin edusta ruopataan 12 metrin kulkusyvyiseksi. 

5.4. Laiturit 

5.4.1. Ulko-Petäjäs 

Maksimaalinen laituripituus rakentamisen kannalta katsottuna on 450 
m. Tämä mahdollistaa kolmen noin 800 TEU:n aluksen, pituus noin 
140 m tai kahden noin 1000 TEU:n, pituus noin 150 m, ja yhden noin 
800 TEU:n aluksen samanaikaisen kiinnittymisen. Laiturisuunta saat-
taa olla hankala pienemmille aluksille kovan luoteistuulen aikana.  

Laituri rakennetaan siten, että se mahdollista alusten kulun ja laiturissa 
olon 12m:n kulkusyvyydellä. (HS=14.00 m) 

5.4.2. Konttilaituri 

Nykyistä paikkaa jatketaan noin 20 metriä (tarkka pituus riippuu laitu-
rirakenteesta). Sen jälkeen linjausta otetaan sisään noin 30 metriä ja 
laituria jatketaan noin 250 metriä. Ensimmäisen ja toisen laivapaikan 
väliin voidaan tarvittaessa rakentaa peräporttipaikka.   

Tavoitteena on saada ulommalle laivapaikalle 12 metrin kulkusyvyys. 
(HS = 14.00 m)  

5.5. Täytöt 

Alueelle tarvittavat täyttömassat saadaan Ulko-Petäjäksestä louhitta-
vasta kalliosta sekä syvennettävän Rihtniemen väylän ja öljysataman 
väylän että uuden laiturin edustalta ruopattavista massoista. 
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Kuva 10: Ehdotetun layoutin pohjakuva  
 

 

 

5.6. Vaiheistus 

Rakentamisen vaiheistus on esitetty taulukossa 9, Yleissuunnitelman 
tarkistuksen toteutuskustannusarvio. Kuvassa 11 on esitetty täyttöjen 
vaiheistuksen toteutussuunnitelma reunapenkereineen ja läjitysalueja-
koineen. 

Laiturien rakentamisen ajoituksen määrittää liikenteen kasvunopeus 
sekä ahtaajan toimintamalli. 
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Kuva 11: Ulko-Petäjäksen täytön vaiheistus 
 

 
 

5.7. Raiteet 

Raiteet johdetaan Ulko-Petäjäksen alueelle Petäjäksen alueen nykyisen 
linjan jatketta pitkin kaoliinivarastojen takareunan tasalle, josta raide 
(raiteet) käännetään ensin pohjoista kohti varasto/kenttäalueelle. Sen 
jälkeen raidelinjaus kääntyy kohtisuoraan laiturilinjaa vasten. Koh-
tisuoraa raideosuutta voidaan käyttää konttien kuormaukseen tai pur-



  21  

 

kuun rautatievaunuista. Raiteiden lukumäärän ratkaisee operaattorin 
toimintamalli ja käsittelyjärjestelmä.  

Raiteistolinjauksien osalta pidetään tärkeänä, että ne suunnitellaan si-
ten, että läpiajo mahdollisten varastojen kautta on mahdollista. Tämä 
on tärkeätä erityisesti siksi, että vaihtotyö on huomattavasti kalliimpaa 
kuin linjaveto. Lisäksi ollaan menossa suuntaan, jossa terminaaliope-
raattori hoitaa terminaalin sisäiset siirrot ja rautatieyhtiö hoitaa linja-
vedot.  

5.8. Tiet 

Kulku alueelle johdetaan nykyistä kaoliinivarastoille Hakunintietä kul-
kevaa linjausta pitkin. Lisäksi luodaan yhteys Petäjäksen laiturialueelta 
uudelle alueelle. Tiealueiden leveydeksi suositellaan vähintään 20 met-
riä.  

5.9. Kapasiteetit  

Sataman kapasiteetti on yhtä suuri kuin sen pienin osakapasiteetti. 
Osakapasiteeteilla tarkoitetaan tässä laiturikapasiteettia, kenttäkapasi-
teettia sekä nosturikapasiteettia.  

Kenttäkapasiteetti 
Ulko-Petäjäksen alue lisää sataman kapasiteettia noin 130 000 
TEU/vuosi nykyisellä käsittelyjärjestelmällä.  

Laiturikapasiteetti  
Laituripituus 450 m antaa teoreettiseksi kapasiteetiksi noin 250 000 
TEU/vuosi ((450 – (3*20 m))*640 TEU/m) nykyteholla laskettuna.  

Nosturikapasiteetti 
Kahden samanaikaisen konttilaivan käsittelyyn tarvitaan 3-4 kontti-
pukkinosturia tai vastaavaa, riippuen käsiteltävästä konttimäärästä. 
Yhden konttipukin käytännön keskimääräinen kapasiteetti on noin 
50 000 nostoa /vuosi.  

Konttienkäsittely ja varastointi edellyttävät päällystettyjä kenttätiloja 
sekä kapasiteetiltaan riittävän suurta siirto- ja nostokalustoa. 

Pullonkaulaksi muodostuu ensimmäiseksi kenttäkapasiteetti. Tässä esi-
tettyä kenttäkapasiteettia voidaan nostaa siirtymällä kehittyneempään 
käsittelyjärjestelmään ja/tai lisäämällä konttien kiertonopeutta.  

5.10. Ulko-Petäjäksen alueen toiminnallinen jäsentely 

Alueen kokonaispinta-ala on noin 20 ha. Konttikäytössä alueelle saa-
daan operatiivista tilaa noin 9,2 ha. Muut tilat muodostuvat laiturialu-
eesta (4 ha), kuorma-autolastausalueesta (1 ha), kontitusvarastosta 
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(0,75 ha), tyhjien konttien alueesta (0,9 ha) sekä rautatie- että tiealueis-
ta.    

5.11.  Yleissuunnitelmatarkistuksen toteutuskustannusarvio 

Taulukko 9: Yleissuunnitelmatarkistuksen toteutuskustannusarvio  
KOHDE laajuus Määrä m3ktr Yksikköhinta 

€
Investointi € ¤) toteutus

Ulko-Petäjäksen louhinta, 
reunapenkereet ja louhetäyttö

10 ha 450 000 20 9 000 0002006

Ulko-Petäjäksen täyttö ruoppauksista 
1

4 ha 135 000 50 6 750 0002007-
2008

Ulko-Petäjäksen täyttö ruoppauksista 
2

6 ha 350 000 50 17 500 0002007-
2008

Laiturin rakentaminen 200 m 200 25 000 5 000 0002008-
2009

Laiturin rakentaminen 250 m 250 25 000 6 250 0002010

Iso-Hakunin I paikan jatke 24 m 24 25 000 600 0002006

Iso-Hakunin konttilaiturin jatkaminen 249 m 249 25 000 6 225 0002009

Iso-Hakunin lopputäyttö 150 000 2006

51 475 000  
¤) Investoinnin suuruus riippuu mm. laatutekijöistä ja rakentamisajankohdasta; myös rakennusmarkkinoi-
den tilalla on suuri vaikutus lopulliseen hintaan 

Yllä on esitetty yksi yleissuunnitelman vaiheittainen toteutusaikataulu. 
Eniten aikatauluun vaikuttavat konttiliikenteen kasvunopeus ja Riht-
niemen väylän syventämisen toteutusajankohta.  Esitetty aikataulu on 
nopea ja edellyttää siten liikenteen kehittymistä vähintään aiemmin 
esitettyjen ennusteiden tahtiin. Aikataulun toteutuessa ovat kaikki tällä 
hetkellä satamalle varatut alueet käytössä.  

Taulukossa esitetyt investointikustannukset ovat suuntaa-antavia eikä 
niitä sovi käyttää sitovana kustannusarviona. Erityisesti vesirakentami-
sen suhdanteista riippuen vain rakentajan tarjous antaa tarkan kuvan 
rakentamishetken kustannuksista.  

5.12. Vaihtoehtoinen layout 

Työn kuluessa tutkittiin myös vaihtoehtoa, jossa laituri sijoitettaisiin 
Iso-Saukon puolelle itä- länsisuuntaisena. Pohjaolosuhteista, Iso-
Saukon läheisyydestä, asemakaavarajasta sekä Pikisaaren väylän säi-
lyttämisestä johtuen laituripituudeksi olisi tullut vain noin 350 metriä. 
Vaihtoehdon toteuttaminen olisi myös tullut kalliimmaksi kuin edellä 
ehdotetun ratkaisun. Lisäksi vaihtoehdon mahdollinen myöhempi laa-
jennettavuus on huono.  Vaihtoehto on esitetty kuvassa 12. 
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Kuva 12:Ulko- Petäjäs, toteutusvaihtoehto 2 
 

 

5.13. Sataman aluevaraukset 

Vielä kymmenen vuotta sitten kaikilla suomalaisilla satamilla ei ollut 
yleissuunnitelmaa; elettiin tilanteen mukaan. Ne satamat, joilla se oli, 
tarkistivat suunnitelmaa ehkä viiden vuoden välein. Tänään sataman 
kehittämisestä on tullut jatkuva prosessi.  Tavarankäsittelymenetelmien 
kehitys on nopeaa, aluskoko kasvaa, erityisesti yksikköliikenteessä ja 
suurimmat perusteollisuuden yritykset, samalla kun ulkoistavat toimin-
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tojaan, keskittävät kuljetuksiaan yhä harvempiin satamiin. Tämä mer-
kitsee näiden perussatamien muita satamia nopeampaa kasvua.  

Kontitetun tavaran osuus Rauman sataman liikenteestä tulee edelleen 
kasvamaan. Tästä seuraa, että aluetarve suhteessa tonnimäärään lisään-
tyy. Samoin suuryksiköiden edelleen lisääntyvä käyttö ja tehdasvaras-
toinnin siirtäminen enenevässä määrin satamaan tai sataman läheisyy-
teen vaikuttavat aluetarpeen kasvuun.  

On erittäin todennäköistä, että nykyisin vallalla olevasta ”yksi satama-
yksi ahtaaja”-mallista siirrytään kaikissa suuremmissa satamissa use-
amman ahtaajan toimintamalliin. Tämä puolestaan lisää entisestään ti-
lantarvetta; jokainen toimija tarvitsee toiminalleen samankaltaiset toi-
mintaedellytykset ja funktiot, kuten esim. oman depot’in, korjaamo- ja 
huoltotilat sekä nimetyt laiturialueet. Nykyinen joustavuus toimia aina 
vapaalla laivapaikalla häviää kunkin toimijan joutuessa toimimaan 
omalla terminaalialueellaan ja annetulla laiturialueella. 

 

Kuva 13: Satamien tilantarpeen kehitys ja toimintatavan muutos 

Sataman tilantarpeen kehitys ja toimintapojen muutos
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Purjelaivat, höyrylaivat

Höyry/moottorilaivat

Moottorialusten erikoistuminen

-Irto-
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tavara

-Kappaletavara

-RoRo
-Kontit
-Autot
-Yksikkötavara

20m

200m Höyry/moottorilaivat

Sataman tilantarpeen kehitys ja toimintapojen muutos

180m

450m

Purjelaivat, höyrylaivat

Höyry/moottorilaivat

Moottorialusten erikoistuminen

-Irto-
kappale-
tavara

-Kappaletavara

-RoRo
-Kontit
-Autot
-Yksikkötavara

20m

200m Höyry/moottorilaivat

 

 

Tulevaisuuden aluevarauksia suunniteltaessa myös laivapaikkapituuk-
siin on kiinnitettävä lisähuomiota. Yksikköliikenteen nopea kasvu tar-
koittaa käytännössä myös sitä, että aluspituudet kasvavat nopeasti. 
Koska esimerkiksi konttialusten nopeus kasvaa koon kasvaessa, joudu-
taan rungoista rakentamaan solakoita ja kapeita, mikä puolestaan mer-
kitsee, että myös näiden alusten syväykset kasvavat nopeasti. 

Ohessa on joitakin normipituuksia eri syvyyksillä uiville aluksille. Eri-
tyispiirteenä voidaan todeta, että suurimmat satamassa käyvät alukset 
ovat yleensä vajaalastissa olevia, pidempiä laivoja kuin mitoitusalus 
edellyttäisi.  

Seuraavassa taulukossa on annettu ohjeellisia, tyypillisiä mittoja eri-
tyyppisille eri syväyksellä kulkeville aluksille. 

Taulukko 10: Erityyppisten alusten ominaisuuksia 
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Syväys m Tyyppi Pituus m 
6.0 kuivalasti 110 
6,7 Konttifeeder 500 TEU 100 
7.0 kuivalasti 130 
7.0 RoRo 150 
7,4 Konttifeeder 800 TEU 140  
8.0 RoRo 170 
9.0 kuivalasti 160 
9.0 säiliöalus 160 
10.0 kuiva irtolasti 140 
10.0 säiliöalus 170 
10,5 Konttifeeder 1500 TEU 170 

6. JATKOTOIMENPIDE-EHDOTUKSIA 

6.1. Tulevaisuuden aluevaraukset 

Ulko-Petäjäksen ja samalla koko sataman laajennusmahdollisuudet 
nykyisen asemakaavan puitteissa on käytännössä hyödynnetty tämän 
suunnitelman toteuduttua. 

Ympäristövaatimukset saavat koko ajan yhä suuremman merkityksen. 
Eräs seuraus ympäristövaatimusten lisääntymisestä on ollut se, että on 
yhä vaikeampi saada satamille lisäalueita. Samanaikaisesti kun ympä-
ristöön kohdistuvat vaatimukset ovat vaikeuttaneet satama-alueiden li-
säsaantia, on aluetarve kasvanut lisääntyneen yksiköinnin ansiosta. 

Rauman sataman tulevaisuuden aluevarausten suunnittelu ja hankinnan 
valmistelu tulisikin aloittaa välittömästi.  

6.2. Toiminnallinen kehittäminen 

Sataman kilpailukyvyn turvaaminen edellyttää lastinkäsittelyn jatkuvaa 
tehostamista.  Uusien menetelmien ja laitteitten käyttöönotto aiheuttaa 
yleensä muutoksia totuttuun toimintaan. Jotta muutos olisi hallittu, tu-
lee muutoksiin varautua hyvissä ajoin. 

Erääksi selvityskohteeksi esitetään mahdollisuutta linjata Ulko-
Petäjäksen alueelle rautatie Pikisaaren laiturinpuoleista reunaa pitkin.  
Linjaus mahdollistaisi suunnittelualueen pohjoisreunaan lähes suoran 
rautatien samalla kun se tehostaisi alueen käyttöä.   
Ulko-Petäjäksen layout-ratkaisussa laiturin sijainti ja suunta ovat sel-
laisia, että tulisi selvittää, minkälaisia riskejä aiheutuu laiturissa olevil-
le aluksille kovan luoteistuulen aikana. 


